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DOCENTE: LORENA MASSIEL BUITRAGO MORENO, CLEMENCIA GÓMEZ ROA 

GRADO:  8° ÁREA: Ciencias Sociales, 

Cátedra para la Paz, Ética y 

religión.  

JORNADA: Mañana 

TIEMPO:  primer 

periodo 

INICIA: 1 de febrero de 2021 TERMINA: 16 de abril de 

2021 

DBA:  

Comprende el fenómeno de las migraciones en distintas partes del mundo y cómo afectan a 

las dinámicas de los países receptores y a países de origen.  

 

NOMBRE DEL ESTUDIANTE:  

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES PRIMER PERIODO ACADÉMICO 

Semana 1 1 a 5 de febrero Inducción del año escolar 

Semana 2 8 a 12 de febrero Explicación, socialización y solución de 

actividades del Tema 1 

Semana 3 15 a 19 de febrero Entrega de actividad Tema 1 según horario 

Semana 4 22 a 26 de febrero Explicación, socialización y solución de 

actividades del Tema 2 

Semana 5 1 a 5 de marzo Entrega de actividad Tema 2 según horario  

Semana 6 8 a 12 de marzo Explicación, socialización y solución de 

actividades del Tema 3 

Semana 7 15 a 19 de marzo Entrega de actividad Tema 3 según horario   

Semana 8 22 a 26 de marzo Retroalimentación de lo visto en clase y 

evaluación.  

 29 de marzo a 2 de abril SEMANA SANTA 

Semana 9 5 a 9 de abril Autoevaluación  

Semana 10 12 a 16 de abril  Finalización de primer periodo 

académico – Notas definitivas 
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Para tener en cuenta …  

 

En este se va a utilizar la herramienta pedagógica de la construcción de mapas mentales, a 

partir de una lectura. Es por eso, que a continuación se encuentra una imagen gráfica, donde 

explica los pasos para construirlo.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ejemplo de mapa mental 
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Migraciones 
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Actividad n° 1  
 

1- Teniendo en cuenta los gráficos anteriores, realice un mapa mental en el cuaderno 

de Ciencias Sociales. Atender las recomendaciones para realizarlo con los ejemplos 

que se colocaron en la primera hoja de la guía, dónde nos explica cómo se ejecuta. 

(Copie el ejercicio en el cuaderno de sociales; si se le facilita imprimir, lo puede hacer, 

de las dos formas es válido).  

 

1- Leer y subrayar lo más importante de la lectura. 

Esclavos, la trata humana a través del Atlántico 

Entre los siglos XVI y XIX, doce millones de africanos fueron enviados a América como 

mano de obra forzosa. Hacinados en los barcos negreros, muchos perecieron en la 

travesía. 

A finales del siglo XV, los exploradores españoles y portugueses que llegaban a África no 

buscaban esclavos: el oro era su objeto del deseo. Tanto es así que hasta 1700 fue e l oro, y 

no los esclavos, el producto africano más codiciado por los europeos. Pero la situación 

cambió con el desarrollo de las plantaciones de caña de azúcar. Los europeos buscaron 

esclavos para trabajar en esos cultivos, primero en las islas atlánticas orientales, como 

Madeira y Santo Tomé, y luego en el Nuevo Mundo.  

El cultivo del azúcar requería una numerosa mano de obra dedicada a una actividad 

incesante y ardua, sobre todo durante la cosecha. Era un trabajo muy duro que los 

trabajadores libres europeos se negaban a realizar. De este modo, la creciente producción 

de azúcar favoreció el trabajo forzado.  

Los asalariados europeos y los trabajadores forzosos empleados en la producción de azúcar 

solían sucumbir a las enfermedades endémicas de los climas tropicales donde crece la caña 

de azúcar. Por otra parte, las infecciones llevadas por los europeos a América habían 

diezmado la población indígena, lo que privó a los colonizadores de la mano de obra 
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autóctona que deseaban, y que buscaron en África. En el siglo XVIII, el 40 por ciento de los 

esclavos estaba empleado en plantaciones azucareras. 

Pero el predominio de la mano de obra esclava africana no se produjo de repente. Los 

esclavos africanos o los descendientes de africanos se convirtieron en la fuerza de trabajo 

mayoritaria en las plantaciones brasileñas únicamente a partir de 1600. Antes de esta fecha, 

los amerindios fueron la principal fuerza de trabajo en las tierras dedicadas al azúcar. Y en 

1690 había en el Caribe británico más trabajadores forzados europeos y amerindios que 

descendientes de africanos. La transición final hacia una fuerza de trabajo que en su mayor 

parte descendía de africanos debe atribuirse, en parte, al descenso demográfico de las 

poblaciones esclavas en América. El número de defunciones superaba al de nacimientos en 

todas partes excepto en América del Norte, de manera que se necesitaba un flujo constante 

de nuevas capturas para mantener en funcionamiento lo que el historiador Philip Curtin 

llamó el «complejo de plantación». 

El Arte Del Trueque En África 

Los Estados europeos pensaron que el monopolio era el medio más eficaz para controlar el 

tráfico de esclavos. Para organizar este comercio se sirvieron de compañías comerciales 

dotadas de cartas de privilegio, como la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales. 

Estas empresas acabaron por actuar como intermediarias, supervisando a los comerciantes 

privados europeos y regulando su interacción con los africanos. Pero no todos los países 

europeos tuvieron puestos comerciales en la costa africana. España, por ejemplo, renunció 

a tener bases en África de acuerdo con el tratado de Tordesillas (1494), que otorgaba a los 

portugueses el dominio sobre el hemisferio oriental en el que se encontraba África. Por ello, 

para abastecer de esclavos su imperio americano, España recurrió, hasta 1640, a 

comerciantes portugueses y luego a holandeses, franceses y británicos. 

Los traficantes europeos llegaban a las costas africanas cargados de mercancías para 

intercambiarlas por esclavos. Éstas eran muy variadas. En gran parte eran textiles, con 

frecuencia procedentes del Asia meridional, pero el alcohol, las armas de fuego, las 

herramientas y los utensilios manufacturados también eran importantes medios de pago, al 

igual que las conchas de un caracol marino, el cauri, usadas como moneda. En el siglo XVIII, 

los comerciantes holandeses e ingleses llegaron a importar hasta 40 millones de conchas al 

año. 
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Los europeos se aventuraron pocas veces en el interior de África en busca de esclavos. Se 

veían confinados en la costa por decisión de los soberanos africanos y también por la 

presencia de enfermedades letales. Los africanos controlaban el tráfico de esclavos de la 

costa hacia el interior, mientras que los europeos se limitaban al embarque. De este modo, 

los dirigentes africanos dominaban las relaciones comerciales, controlaban el destino de los 

cautivos y exigían a los europeos el pago de elevados impuestos por la compra y exportación 

de los esclavos. Los agentes africanos eran responsables, asimismo, de la esclavización y el 

transporte de los capturados hasta la costa. Los prisioneros de guerra representaban la 

mayor fuente de esclavos, pero también había personas acusadas de delitos como asesinato, 

brujería, deudas o robo, o que, simplemente, habían caído en desgracia. 

 

La esclavitud era general en África antes de la trata atlántica (el comercio de esclavos por el 

océano Atlántico), de manera que los comerciantes europeos se introdujeron en un mercado 

que ya existía. Antes de 1600, sólo un cuarto de todos los esclavos que salieron de África lo 

hicieron como parte de la trata atlántica. Fue en el siglo XVII cuando el tráfico de esclavos 

atlántico llegó a los dos tercios del total del comercio de esclavos africano. En definitiva, los 

europeos únicamente controlaban la dimensión oceánica del tráfico de esclavos en África. 

Un Transporte Inhumano 

El viaje en barco, conocido como middle passage o «pasaje medio», duraba entre dos y tres 

meses, dependiendo de los puertos de salida y llegada. El abolicionista británico William 

Wilberforce (1759-1833) declaró que «nunca se vio tanta miseria condensada en un pequeño 

espacio como en un barco negrero durante el middle passage». En una de estas naves 

podían hacinarse más de cuatrocientos cautivos, separados en tres grupos: hombres; adultos 

jóvenes, y mujeres y niños. A las mujeres se les entregaba ropa ligera, y a menudo sufrían 

violaciones por parte de la tripulación y el capitán. Los hombres permanecían desnudos 

cuando hacía buen tiempo y por la noche se los trababa juntos ba jo la cubierta. 

 

Las condiciones del viaje eran pésimas y las tasas de mortalidad llegaron al doce por ciento 

a lo largo de cuatro siglos, pese a los esfuerzos de los esclavistas para preservar el valor de 

sus cargamentos conservando la salud de los esclavos. Un medio para conseguirlo era el 

ejercicio físico. Se forzaba a los cautivos a subir a cubierta para que cantasen y bailasen, y si 

se negaban a participar en estas actividades podían ser golpeados. Pero los esclavos morían 

pese a la seudociencia y a las supersticiones europeas. La disentería y otros trastornos 

intestinales eran las causas de muerte más comunes, aunque también se cobraban muchas 



 

ALCALDÍA DE VILLAVICENCIO FR-1540-GD01 
 

INSTITUCIÓN EDUCATIVA CENTAUROS  Vigencia: 2020 

SEDE ROSITA 
Documento 
controlado 

PERIODO 1 

 

vidas las enfermedades transmitidas por los mosquitos, como la malaria y la fiebre amarilla, 

junto al escorbuto y las dolencias respiratorias. 

A algunos cautivos se los obligaba a menudo a trabajar en tareas como limpiar los 

habitáculos de sus compañeros bajo cubierta o vaciar los calderos de materia orgánica y 

fecal endurecida y otros fluidos corporales. Las mujeres se ocupaban sobre todo de la 

preparación de la comida, basada en arroz, ñame y cereales, que constituían los 

componentes básicos de la dieta a bordo. En alguna ocasión, se podía recompensar a los 

que realizaban estas tareas añadiendo un poco de licor o tabaco como extra a las exiguas 

raciones de alimentos. 

Los Marineros 

Es importante recordar que los marineros europeos también sufrieron en los barcos 

negreros. Para ellos, la costa occidental africana era el peor de todos los destinos posibles, 

y con frecuencia se enrolaban tan sólo por la desesperación y debido a la falta de otras 

opciones. Un comerciante de esclavos del siglo XVIII consideraba a su tripulación «esclavos 

blancos», llamándolos de forma despectiva «la hez de la comunidad». La mitad de los 

europeos que viajaron al África occidental en el siglo XVIII perecieron, sobre todo debido a 

la malaria y la fiebre amarilla. Los marineros europeos que sobrevivieron colaboraron 

activamente en el control de su cargamento humano. Solían mantener el orden entre los 

esclavos, aplacando el descontento y administrando castigos corporales. La amenaza de 

rebeliones era algo real, y las medidas para prevenir las insurrecciones cuando los barcos 

negreros debían transportar una carga humana mayor de lo habitual incrementaban el coste 

total del viaje. 

Asimismo, los marineros debían preparar a los esclavos para su venta. Cuando el barco se 

aproximaba a su destino, los marineros quitaban los grilletes de los esclavos para curar las 

rozaduras, limpiar y afeitar a los hombres, suprimir los cabellos blancos o teñirlos de negro 

(para acentuar la virilidad y juventud) y untarles el cuerpo con aceite de palma. 

¿Grandes Beneficios? 

Los beneficios del comercio de esclavos han sido objeto de grandes debates. Algunos 

historiadores, como Eric Williams, opinan que estas ganancias fueron la base de la 

Revolución Industrial europea. Sin embargo, otros autores afirman que los beneficios medios 

de cada viaje negrero individual suponían tan sólo, de media, de un 5 a un 10 por ciento. Un 

punto de vista diferente sobre esta cuestión consistiría en examinar cuántas vidas y cuántos 
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negocios se basaron en el tráfico de esclavos y en la esclavitud, desde los agentes de seguros 

de los barcos, el capitán y la tripulación, pasando por los suministradores de alimentos para 

el viaje y, finalmente, los propietarios de esclavos y los intermediarios que vendían los 

productos producidos por los esclavos. 

Desde esta perspectiva, la importancia del comercio de esclavos atlántico para la economía 

global fue extraordinaria y afectó a todos los sectores económicos europeos, incluso en los 

países que no poseyeron colonias ni esclavos. Pero el coste en vidas humanas y sufrimientos 

fue incalculable y terrorífico, y su pernicioso legado ha repercutido hasta hoy en la mayoría 

de las sociedades de África, Europa y el Nuevo Mundo1. 

Actividad n° 2 

2- Colorear en el mapamundi, los continentes que menciona la lectura. 

3- Busca en un mapamundi los países de cuáles era traídos los esclavos, traza la ruta 

sobre él. (Copie el ejercicio en el cuaderno de sociales; si se le facilita imprimir, lo 

puede hacer, de las dos formas es válido).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
1 Lectura tomada de: https://historia.nationalgeographic.com.es/a/esclavos-trata-humana-a-traves-
atlantico_8681/6  

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/esclavos-trata-humana-a-traves-atlantico_8681/6
https://historia.nationalgeographic.com.es/a/esclavos-trata-humana-a-traves-atlantico_8681/6
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4- Realice un mapa mental de la lectura “Esclavos, la trata humana a través del 

Atlántico”.  

 

Colombia: cómo los migrantes africanos y asiáticos están 

transformando uno de los paraísos turísticos del país2 

 
Alejandro Millán Valencia 

Enviado especial de BBC Mundo a Turbo, Colombia 

9 diciembre 2019 

 

Enfan viste una chaqueta gruesa de piel de cordero y una pantaloneta de algodón, y lleva 

unas botas pantaneras que le llegan hasta la rodilla. Afuera hace 32 grados, afuera está el 

mar. El mar Caribe que termina en una esquina de Colombia llamada Urabá y que 

Enfan puede ver a través de una puerta de vidrio. Está en la sala de espera del puerto y su 

expresión es tan desencajada como el conjunto de su ropa: no tiene la menor idea de en 

qué parte del mundo está, pero sobre todo desconoce hacia donde se dirige. Enfan es de 

Sri Lanka, en el sur de Asia. Si trazamos una línea recta desde su casa o lo que queda de ella 

hasta Turbo, donde está ahora, la distancia sería de 16.000 kilómetros. 

 

Después de viajar a Ecuador por avión, como muchos de ellos hacen porque no les exigen 

visas en ese país, arriban en buses -o a pie- a esta esquina del Colombia. "La guerra allí no 

ha terminado. A nosotros los musulmanes nos siguen persiguiendo y nos quieren matar", 

dice. Enfan sostiene que su destino no es Colombia sino Estados Unidos, donde buscará 

refugio si la huida que emprendió tiene éxito. La historia de Enfan es la misma que se repite 

en otros ojos, en otras nacionalidades, en otros idiomas. Los miles de migrantes que, en los 

últimos años, los habitantes de esta esquina de Colombia han visto pasar. Al menos 7.000 

migrantes entre enero y agosto de 2019. Cerca de 20.000 el año pasado. 

Y han tenido un impacto importante en Turbo y sus alrededores, una zona costera de 

puertos y playas. 

 

Por ejemplo, en los que han visto como una oportunidad de ganar dinero rápido. De acuerdo 

a la propia Policía Nacional, muchos "se valen de las expectativas" de los migrantes que van 

por el "sueño americano". Sobre todo, porque los habitantes de esta orilla conocen lo 

que Enfan y los 15 compañeros de viaje que están con él tienen por delante: el Tapón del 

Darién. Una selva virgen donde, entre la maraña, se confunde el transitar de los migrantes y 

 
2 Tomado de: https://www.bbc.com/mundo/noticias-america-latina-49690724  

https://www.bbc.com/mundo/noticias-america-latina-49690724
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el siniestro tráfico de drogas. Ellos, los africanos que se alistan para la travesía no tienen la 

menor idea de eso. De si habrá lluvia o pantano, tormenta o sombra. Por eso Enfan no se 

quita la chaqueta ni las botas, aunque esté a punto de desfallecer debido al vaho y el calor 

que se filtra por la puerta de vidrio.  

 

Canoíta 
 

En medio del atasco, el afán de los migrantes comenzó a desbordar la ciudad. La gente 

quería continuar su camino. A cualquier costo. Veintisiete migrantes, principalmente de 

Congo y Angola, hicieron caso a un par de lugareños que los convencieron que podían llegar 

por agua a Puerto Obaldía, en Panamá, y de esa manera evadir el bloqueo que había por 

tierra. Todo, a cambio de unos de dólares. Entonces, en la madrugada del 28 de febrero, se 

embarcaron en un bote pequeño, de un solo motor. Los pilotos de la lancha decidieron 

hacerlo al alba para evitar que los rastrearan las autoridades, pero el bote, que no estaba 

diseñado para soportar los embates del mar, naufragó cuando estaba en la mitad de camino. 

Diecinueve de los pasajeros murieron ahogados. Diez de los ahogados eran niños. Sus 

cuerpos fueron llevados a Acandí. No era la primera vez. Algunos habitantes de esta región 

conocieron países de los que antes no habían oído hablar: cuando vieron los cuerpos de 

migrantes muertos y se preguntaron de dónde venían. 

 

"Mire hacer semejante viaje para morirse lejos de su casa", dice Evelio Cortéz, el sepulturero 

del cementerio de Nuestra Señora del Carmen de Turbo. Desde tan lejos. A ciencia cierta no 

se sabe cuántos migrantes han muerto en el Urabá en su intento de llegar a Norteamérica. 

El mar y la selva de esta parte del mundo son lugares a los que no llegan las estadísticas. 

"Como es una frontera de salida no tiene la visibilidad que tienen otras fronteras de entrada 

-como la de Venezuela, por ejemplo. El fenómeno (migratorio) ha estado muy por 

debajo, muy 'underground', por decirlo así, lo que aumenta los riesgos en el 

viaje", señaló César Mesa, jefe de la oficina de ACNUR en la región, dentro de una 

investigación realizada por el programa de "La liga contra el silencio", de la Universidad de 

los Andes.  

 

Por los migrantes y el Caribe, Cortéz supo de geografía: que había países como Camerún, 

Bangladesh y Haití. Y que había otra lengua distinta al español y el inglés. "Los migrantes 

que se ahogaban en el mar los traían aquí porque este siempre ha sido el cementerio más 

importante de la zona y el más cercano de donde los recogían", señala. En el cementerio de 

Turbo llaman la atención las lápidas de colores, estampadas con fotografías de los fallecidos 

y los mensajes de aliento en letras estampadas en pinturas tan brillantes que parecen de 

neón. Los muertos son enterrados en nichos sobre las paredes, porque el suelo es tan 

ardiente y húmedo que los cuerpos se descomponen mucho antes de lo normal. "La mayoría 

de los muertos llegaba con el ataúd cerrado y era imposible saber de dónde venían, solo 
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sabíamos que eran migrantes que se habían ahogado en el mar", dice mientras el sopor de 

la tarde lo rodea cuando se prepara para un entierro. 

 

Pero hace un par de años una historia lo conmovió, a un hombre que está habituado a lidiar 

con la muerte e incluso ha enterrado a su propio hijo. La historia de Mireille Rosius. Rosius 

llegó desde Haití en septiembre de 2016 junto a su hermano, pero en Turbo, un día antes 

de encumbrarse por el Darién, comenzó a sentirse mal. Un día después fallecía en el hospital. 

Su hermano le pidió a Evelio que le ayudara con el entierro, le mandó a hacer una lápida 

con su foto y un mensaje en creole grabado en relieve sobre un paisaje de montañas verdes 

y cielos azules: "Nous vous aimer pour toujours. Repose in pax". Y pusieron su cuerpo en 

uno de los nichos del cementerio. Al otro día el hermano continuó su camino hacia EE.UU. 

"Venir desde tan lejos para morirse aquí. Yo no lo entiendo", replica Cortéz. 

 

 

1- Lee atentamente la lectura y subraya lo más importante “Colombia: cómo los 

migrantes africanos y asiáticos están transformando uno de los paraísos 

turísticos del país”.  

2- Colorear en el mapamundi, los continentes que menciona la lectura. 

3- Busca en un mapamundi los países de cuáles son los migrantes que llegan a 

Colombia, traza la ruta sobre él. (Copie el ejercicio en el cuaderno de sociales; si se 

le facilita imprimir, lo puede hacer, de las dos formas es válido).  
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4- Realiza un mapa mental de la lectura “Colombia: cómo los migrantes africanos y 

asiáticos están transformando uno de los paraísos turísticos del país”  

1- Realiza un escrito que contenga 4 párrafos, donde expreses tu reflexión acerca de los 

movimientos migratorios que viste en esta unidad, siempre pensando las 

implicaciones éticas que esto conlleva. 

________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________ 

2- Realiza la autoevaluación de la clase.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 


